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1927. aprilis 27-én sziiletett, Géteborgban, OV4

néven anyakonyvezték. A tobbség azonban inkdbb Jakobnak becézte, hanyagolva a
tipuséara utal6 - nyitott, négyhengeres tirakocsi -, hivatalos nevét. S mar az

elsd pillanatban kiilénbozni akart a tarsaitol, az 6tszemélyes, négyajtés autd

Ulései - a kor szellemétdl eltérben - rugdzottak voltak. A kis viragvaza, a

hamutart6 és az ablakokat takaré fliggony emellett mar csak apré kedveskedésnek
szamitott.

Az indulas

Hivatalosan ezzel a tipussal indult el a svéd autégyar nem

mindennapi életdtja, valdjaban azonban a Volvo-sztori mar évekkel azelbtt
megkezdddott. Egészen pontosan harom évet - azaz 1924-ig - kell visszamenniink
az idében, hogy megismerhessik a kezdeteket. Akkor futott 6ssze ugyanis egy
stockholmi kdvéhazban régi kollégajaval Assar Gabrielsson, az SKF csapagygyar
értékesitési igazgatdja. Az ismerds pedig Gustaf Larson tervez8mérnok volt, aki
mar tanuléévei alatt autéipari tapasztalatokat szerzett Angliaban. A rapid

talalka" alatt felmertilt egy k6z6s - nem mellesleg svéd - autégyar

megalapitasa, az étletet azonban csak egy év mulva foglaltak irdsba. En,
Gabrielsson, svédorszagi autégyartas létesitésére torekedve, ajanlatot teszek

G. Larsonnak, hogy dolgozzon velem mérnokként." En, Larson, elfogadom ezt az
ajanlatot.”

Az auté tervezése Gustaf Larson feladata volt. Gabrielsson pedig megprébalt
pénziigyi tamogatdkat szerezni, igyekezett rdbirni az SKF vezetdségét, hogy
fektessenek be az (j gyarba. Nem jart sikerrel, a visszautasitds azonban nem
csokkentette a kezdeti lelkesedésiiket és az elkdtelezettségiiket. Elhataroztak,
hogy sajat pénzbdl (megtakaritas, kdlcson, allami juttatas) készitenek tiz
prototipust, hogy valami kézzel foghat6t tudjanak mutatni a szponzoroknak.

Gabrielsson és Larson a legjobb svéd kocsigyarost, Adolf Freyschusst bizta meg
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az elsd modellek megépitésével, a formatervet pedig Helmer Mas-Olle mivész
készitette. Az elsd prototipus 1926 juniusdban készult el, amivel a szuldk"
maguk mentek el Stockholmbél Géteborgba, hogy bemutassak az SKF
igazgatdsaganak. A mindségi megoldasokkal teletGizdelt Jakob lattan a vallalat
beadta a derekat, s vallalta, hogy rendelkezésre bocséat ezer darab hasonl6 auto
eldéllithsahoz szikséges anyagi alapot és kezességet. Mi tobb, a csapagygyar
egy Uzemet is atengedett a gépkocsigyartas céljara, s ok alltak eld a
markanévvel, a Volvéval is.

A Volvo latin sz0, jelentése gordilok". Eredetileg csapagynévnek talaltak ki,

az SKF 1915-ben jegyezte be elsd izben. Majd még ugyanebben az évben AB Volvo
nevil leanyvallalatot hozott Iétre, hogy termékeivel - egysoros mélyhornyu
golyéscsapagy - megvesse a labat az amerikai kontinensen. Terviik nem jétt be,

igy egy ideig jegelték a jol hangz6 cégnevet.

A legelsé OV4 tehat 1927. aprilis 27-én hagyhatta el a géteborgi gyarkaput,
volanja mogott Hilmer Johansson kereskedelmi igazgatdval. Elsd évben ezer Volvo
- 500 nyitott, 500 zart (PV4) - eladasat tervezték, de az értékesités

nehezebben ment, mint azt eldre gondoltadk. 12 hénap alatt csupan 297 kocsi

talélt gazdéara, s két évbe telt, mire a véllalat szerény nyereséget tudott

kimutatni.

A gazdasagos mikddéshez az is hozzajarult, hogy a négyhengeres, 28 léerds,
amerikai stilust személyautd mellett tehergépkocsi (Typel) eldallitasaba is
belefogtak. A kisteherauto fejlesztése egyébként kezdetektdl fogva parhuzamosan
folyt a Jakobéval, a haszongépjarmi, majd késdbb a busz-felépitmény annak az
alvazéra épiilt. Kozben a zart verzié kocsiszekrényét is modositottak, a

karcsubb szélvéddkerettel és hatsé I6kharitéval biiszkélkedhetd Specialhoz

kétszaz extra koronaért példaul mar elso fék is jart. A négyhengeres

erbforrasokat pedig lecserélték hathengeresekre (PV651), az erdsebb motor jé
ajanlas volt a taxisok szamara. igy 1929-ben mar 1383 jarmQvet értékesitett a Volvo,
melyek kdzil 27 kerilt exportra.

A sikeres trendet meglovagolva 1930 marciusaban két hétiiléses taxit - TR671,
TR672 - mutatott be a skandinav gyar, majd augusztusban 6&ket" kdvette a
PV652-es nevl személyaut6. Az exkluziv kivitell modell gazdagon felszerelt
utastérrel és latvanyosabb karosszériaval csabitgatta a vasarlokat, a
leglényegesebb Ujdonsadga mégis a hidraulikus fékrendszere" volt. Még mindig
1930-ban a Volvo megvasarolta a Hisingen lizemet az SKF anyacégtdl, s létrehozta
a Ratten" (Volan) cim@ Ggyfélujsagot.

A gazdasagi vilagvalsag sem vetette vissza jelentdsen a Volvo névekedését, a
hazai piacon . az eladasok csdkkenése ellenére - megmaradt a részesedése, és
1931-ben elsd izben osztalékot fizetett a részvényeseinek. A kdvetkezd esztendd
majusara legoérdilt a tizezredik Volvo a szereldsorrol, az igazi szenzaciét

azonban 1935 tartogatta. Mar a PV653 (standard) és a PV654-es (de Luxe) tipusok
is modernek voltak a kor miszaki szinvonalahoz képest - teljesen fémbal

késziilt karosszéria, kereszttartds konstrukcioju alvaz, hangszigetelt tdzfal,
ergonomikus miszerfal, keszty(tarto -, az lvan Ornberg altal tervezett PV36-0s
meg egyenesen a technika csucspontjat képviselte.
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A Carioca (népszer

dél-amerikai tAnc) néven kdzismertté valt tipus latvanyos auto volt, merész vonalaival
igazi szenzaciot keltett. Formajan érezni, hogy a tervezdre nagy hatassal volt

a Chrysler 1934-es Airflowja, hatsé kerekeit beburkolték, osztott szélvéddje,
csomagtartéja és fényszordja belesimult a karosszéridba. Elol-hatul is harom
ember szamara nyujtott kényelmes helyet, a hathengeres motor mellé tarsulé
fuggetlen elsd futém( és hatsé stabilizator pedig jé Uttartast garantalt. A 80

I6erds, |étraalvazas, ugyanakkor extravagans Carioca megeldzte a korat, igy nem
csoda, hogy meglehetdsen dragan mérték kilojat", 8500 koronaba keriilt. Ennek
megfeleléen meglehetGsen visszafogottan fogadta a piac, az 500 legyartott példany
legtobbjét Brazilidba és Gordgorszagba exportaltak.

Az amerikai Hupmobile-t6l elcsabitott Ornberg kdvetkezd munkaja mar tzleti
szempontok alapjan is telitalalatnak bizonyult, a PV51 kisebb, egyszeribb és
természetesen olcsobb volt felmendjénél”. Tulajdonképpen az elsd
Volvo-témegmodelinek tekinthetd. Erdekes az is, hogy a keskenyebb, révidebb
karosszérianak kdszonhetden nem kevés sulyt spoéroltak meg" a fejlesztdk, igy a
86 l6erds motorjaval a gyors kocsik kdzé soroltak. Luxusvaltozataval egyutt

joval kelenddbbnek bizonyult a Cariocanal, 6sszesen 2800 darab fogyott belble
az Uj PV53-56 modelicsalad érkezéséig.
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